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Scheibenwischvorrichtung, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 

t 

Stand der Technik 

Die Erfmdung betrifft eine Scheibenwischvorrichtung, insbesondere fltr ein 
Kraftfahrzeug, nach Gatturig der unabhangigen Anspruche. 

Es sind schon zahlreiche Scheibenwischvorrichtungen bekannt, die einen 
elektromotorischen Antrieb aufweisen, der in einer ersten Geschwindigkeit und in einer 
zweiten Geschwindigkeit antreibbar ist. Die erste und die zweite Geschwindigkeit des 
Antriebs korreiieren unmittelbar mit der Geschwindigkeit, mit der die Wischblatter iiber 
die Scheibe des Kraftfahrzeugs gleiten. Hierzu weisen die ublichen 
Scheibenwischvorrichtung ziimindest zwei Stufen, insbesondere eine Stufe I und eine 
Stufe II auf, die den unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Wischblatter auf der 
Scheibe entsprechen. Bei Niederschlag wird vom Fahrzeugflihrer oder von einer 
Regensensorsteuereinrichtung die Scheibenwischvorrichtung entsprechend der Starke des 
Niederschlags in Stufe I oder - bspw. bei starkem Regen - Stufe II geschaltet. 

Ist die Scheibenwischvorrichtung in Stufe II geschaltet, d. h. pendeln die Wischblatter 
sehr schnell iiber die Scheiben, so konnen diese bei nachlassendem Niederschlag trocken 
laufen, also iiber eine relativ trockene Scheibe wischen. Da das Wischblatt hierbei nicht 
mehr auf einem Wasserfilm gleitet, wird die Reibung zwischen Scheibe und Wischblatt 
stark erhoht und der Antrieb dadurch stark belastet. Dies fuhrt zu einer Uberhitzung des 
Antriebs und unter umstanden zum Totalausfall der Scheibenwischvorrichtung. 
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Vorteile der Erfindung 



Die erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat den Vorteil, dass ein Temperaturerfassungsmittel, zum Erfassen der 
Betriebstemperatur des Antriebs, sowie ein Schaltmittel vorgesehen sind, das beim 
Betreiben des Antriebs in der zweiten Geschwindigkeit bei Uberschreiten einer 
vorbestimmten Betriebstemperatur, den Antrieb von der zweiten Geschwindigkeit in die 
erste Geschwindigkeit schaltet. Auf diese Weise wird ein Uberhitzen des Antriebs 
verhindert und die Scheibenwischvorrichtung so vor einem Totalausfall bewahrt. Dies 
stellt daruber hinaus eine wesentliche Erhohung der Sicherheit fur den Fahrer dar, da 
beim Totalausfall der Scheibenwischvorrichtung die Sicht fiir den Fahrer erheblich 
reduziert wurde. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgeftihrten MaBnahmen ergeben sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen Merkmale. 

Vorteilhafterweise sind die Geschwindigkeiten des Antriebs vom Stillstand verschieden, 
so dass immer ein optimaler Wischbetrieb gewahrleistet ist. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die zweite Geschwindigkeit holier ist als die erste 
Geschwindigkeit, da auf diese Weise ein zuverlassiges Abkiihlen des Antriebs ermoglicht 
wird. Dies gilt insbesondere dann, wenn bei einer niedrigeren Geschwindigkeit die 
Stromaufnahme des Antriebs geringer ist, wodurch weniger Energie in Warme 
umgewandelt wird. 

In einer einfachen und kostengiinstigen Ausfuhrung weist der Antrieb der 
Scheibenwischvorrichtung zumindest drei Anschliisse auf, insbesondere einen ersten 
Anschluss fiir die erste Geschwindigkeit, einen zweiten Anschluss fur die zweite 
Geschwindigkeit sowie ein Masseanschluss. 



Weiterhin ist es als vorteilhaft anzusehen, wenn das Schaltmittel den zweiten Anschluss 
zu unterbrechen vermag, da dies einfach und kostengiinstig realisierbar ist. 
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1st zwischen dem ersten Anschluss und dem zweiten Anschluss eine Diode, insbesondere 
eine Leistungsdiode geschaltet, so wird beim Unterbrechen des zweiten Anschlusses 
automatisch der erste Anschluss bestromt. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn ein weiteres Schaltmittel vorgesehen ist, das den 
Antrieb bei Uberschreiten einer weiteren vorbestimmten Betriebstemperatur abschaltet, 
urn den Antrieb vor einer weiteren Uberhitzung, insbesondere einer Selbstzerstorung , 
schiitzt. » 

Am einfachsten und kostengiinstigsten kann dies dadurch realisiert werden, dass das 
weitere Schaltmittel mit dem Masseanschluss verbunden ist. J 

Zur Vermeidung von elektromagnetischen Storeinflussen ist es vorteilhaft, zwischen . 
Schaltmittel und ersten/ oder zweiten Anschluss Filterelemente zu schalten. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Temperaturerfassungsmittel und das Schaltmittel 
einteiiig als Thermo schalter ausgebildet sind. Derartige Thermo schalter sind im Handel 
als einteilige Bauelemente erhaltlich und damit kostengunstig und in groBen Stiickzahlen 
verfugbar. 

Zeichnungen 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist den Zeichnungen dargestellt und in der 
nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1, eine erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung in einer schematischen 
Darstellung und 

Figur 2, eine Schaltungsanordnung fur einen Antrieb einer erfindungsgemaBen 
Scheibenwischvorrichtung. 

Beschreibung des Ausflihrungsbeispiels 

In Figur 1 ist eine erfindungsgemaBe Scheibenwischvorrichtung 10 in einer 
perspektivischen Darstellung gezeigt. Diese umfasst im Wesentlichen ein Tragerrohr 12, 
das von langlicher Gestalt ist und an dessen Enden jeweils ein Wischerlager 14 befestigt 
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ist. In diesen Wischerlagern 14 ist jeweils eine Wischerwelle 16 gelagert, die drehfest mit 
Wischerarmen verbunden sind, die an ihren freien Enden jeweils ein Wischblatt tragen. 
Wischerarm und Wischblatt sind hier der Ubersichtlichkeit wegen nicht gezeichnet. 
Angetrieben werden die Wischerwellen 16 von einer Antriebskurbel 18, die drehfest mit 
der Wischerwelle 16 verbunden ist. Am freien Ende der Antriebskurbel 18 ist eine 
Schubstange 20 angelenkt, die an ihrem, der Antriebskurbel 18 abgewandten Ende, mit 
einer Abtriebskurbel 22 verbunden ist. Die Abtriebskurbel 22 wird durch einen Antrieb 
24, der als Elektromotor ausgebildet ist, in eine umlaufende Bewegung versetzt. 

Durch die umlaufende Bewegung der Abtriebskurbel 22 wird die Schubstange 20 in ein 
Hin- und Herbewegung versetzt, so dass die Antriebskurbel 18! eine pendelnde Bewegung 
vollfuhrt. Dadurch fiihrt die Wischerwelle 16 eine rotatorische Hin- und Herbewegung 
aus, so dass die Wischerarme und Wischblatter eine pendelnde Bewegung iiber bzw. auf 
der Scheibe des Kraftfahrzeugs vollfuhren. 

Der Antrieb 24 ist durch einen Motortrager 26 am Tragerrohr 12 der 
Scheibenwischvorrichtung 10 befestigt. Der Antrieb 24 weist im Wesentlichen ein 
Gelmuse 28 auf, aus dem eine Ankerwelle 30 herausragt. Der aus dem Gehause 28 
herausragende Abschnitt der Ankerwelle 30 tragt eine Schnecke, die sich mit einem 
Schneckenrad kammt, das in einem Getriebegehause 32 angeordnet ist. Das 
Schneckenrad ist drehfest mit einer Abtriebswelle 34 verbunden, die wiederum drehfest 
mit der Abtriebskurbel 22 verbunden ist, so dass diese im Betrieb eine umlaufende 
Bewegung vollfuhrt. Am Getriebegehause 32 ist ein Steuergehause 36 angeordnet, in 
dem Filterelemente 38 sowie mindestens ein Thermoschalter als kombiniertes 
Temperaturerfassungsmittel 40 und Schaltmittel 50, sowie eine Diode 42 angeordnet 
sind. 

In Figur 2 ist eine schematische Darstellung der Schaltungsanordnung im Steuergehause 
36 gezeigt. Der Antrieb 24 weist hierbei einen ersten Anschluss 42, einen zweiten 
Anschluss 44 sowie einen Masseanschluss 46 auf. Der Antrieb 24 ist hierbei derart 
ausgebildet, dass bei Bestromung des ersten Anschlusses 42 die Antriebswelle 34 mit 
einer ersten Geschwindigkeit vl bewegt wird. Analog dazu wird die Abtriebswelle 34 mit 
einer zweiten Geschwindigkeit v2 bewegt, wenn der zweite Anschluss 44 bestromt wird. 
Hierzu ist der erste Anschluss 42 iiber ein Filterelement 38, das elektromagnetische 
Storungen beseitigt, mit der Klemme 53 des Fahrzeugkabelbaums verbunden. Die 
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Klemme 53 des Fahrzeugkabelbaums wird bestromt, wenn die Scheibenwischvorrichtung 
in Stufe I Betrieb geschaltet wird. Analog dazu ist der zweite Anschluss 44 ebenfalls uber 
eines der Filterelemente 38 zur Ausfilterung von elektromagnetischen Storungen, mit der 
Klemme 53b des Fahrzeugkabelbaums verbunden, die dann bestromt wird, wenn die 
Wischvorrichtung des Kraftfahrzeugs in Stufe II geschaltet wird. Zwischen der Klemme 
53b des Fahrzeugkabelbaums und dem Filterelement 38, das mit dem zweiten Anschluss 
44 des Antriebs 24 verbunden ist, ist ein.Thermoschalter 48 geschaltet. Dieser umfasst 
ein Temperaturerfassungsmittel 40 und ein Schaltmittel 50. Das Schaltmittel 50 
unterbricht die Bestromung des zweiten Anschluss 44, sobald die Temperatur des 
Antriebs eine vorbestimmte Betriebstemperatur Tl uberschreitet. Dies wird durch das 
Temperaturerfassungsmittel 40 detektieft. Damit wird die Bestromung des zweiten 
Anschlusses 44 unterbrochen. Zwischen der Klemme 53b, und dem Thermoschalter 48 
bzw. dem Schaltmittel 50 ist eine Diode 52 geschaltet, die die Klemme 53b in 
Durchlassrichtung mit der Klemme 53 verbindet. Wird die Bestromung des zweiten 
Anschlusses 44 durch Offnen des Schaltmittels 50 unterbrochen, so wird der erste 
Anschluss 42 uber die Diode 52 und die Klemme 53b bestromt, wodurch die 
Abtriebswelle 34 von der zweiten Geschwindigkeit v2 in die erste Geschwindigkeit vl 
geschaltet wird. Durch die niedrigere Geschwindigkeit der Abtriebswelle 34 wird die 
Leistung des Antriebs 24 und damit die Erwarmung des selben vermindert. Dadurch kuhlt 
sich der Antrieb 24 im Regelfall ab, bis die Schalttemperatur des Thermoschalters 48 
unterschritten wird und das Schaltmittel 50 des Thermoschalters 48 wieder geschlossen 
wird. Also Folge daraus, wird der zweite Anschluss 44 wieder bestromt, so dass die 
Abtriebswelle 34 wieder mit der zweiten Geschwindigkeit v2 bewegt wird. Durch die 
Bestromung des zweiten Anschlusses 44 wird auf dem ersten Anschluss 42 eine 
Generatorspannung induziert, die ein Abfliefien des Stromes aus der Klemme 53b in 
Richtung des ersten Anschlusses 42 verhindert. 

Der Thermoschalter 48 weist hierbei ein Hystereseverhalten auf, d. h. dass die 
vorbestimmte Betriebstemperatur Tl, bei deren Uberschreiten das Schaltelement 50 
geoffnet wird etwas hSher ist, als die Temperatur, bei deren Unterschreiten das 
Schaltmittel 50 wieder geschlossen wird. Auf diese Weise wird ein standiges Offnen und 
SchlieBen des Schaltelementes 50 verhindert, da im Bereich der Temperatur Tl ansonsten 
ein standiger Wechsel zwischen der ersten und zweiten Geschwindigkeit vl, v2 
stattfinden wiirde, was den Fahrer des Fahrzeugs storen konnte. 
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Bei sehr hohen Belastungen des Antriebs 24 vermag sich dieser auch nach einer 
Rflokschaltung in Stufe I nicht abzuktihlen, sondern erwarmt sich - jedoch verlangsamt - 
weiter. Urn eine Zerstorung des Antriebs 24 - also beispielsweise ein Durchbrennen einer 
Motorspule - in diesem Fall zu verhindern, weist der Masseanschluss 46 des Antriebs 24 
einen weiteren Thermoschalter 54 auf, der mit der Klemme 3 1 des Fahrzeugkabelbaums 
verbunden ist. Die Klemme 31 des Fahrzeugkabelbaums entspricht der Massenleitung. 
Der weitere Thermosschalter 54 unterbricht die Verbindung zwischen dem 
Masseanschluss 4.6 und der Klemme 3 1 - also der Masse - wenn eine weitere 
vorbestimmte Betriebstemperatur T2 iiberschritten wird. Diese weitere vorbestimmte 
Betriebstemperatur T2 ist hoher als die erste vorbestimmte Betriebstemperatur Tl und 
wird also dann Uberschritten, wenn der Antrieb 24 auch bei Bestromung des ersten 
Anschlusses 42, d. h. bei Stufe I oder bei Offnung des Schaltelementes 50 sich weiter 
erhoht, so dass die weitere vorbestimmte Betriebstemperatur T2 uberschritten wird. 
Durch Offnen des weiteren Thermoschalters 54 wird der Antrieb 24 ganzlich still gelegt 
bis dieser wieder abgekuhlt ist. Die genaue Hohe der vorbestimmten Betriebstemperatur 
Tl betragt etwa zwischen 100 °C und 150 °C und ist davon abhangig, an welcher Stelle 
des Antriebs 24 der Thermoschalter 48 bzw. das Temperaturerfassungsmittel 40 des 
Thermoschalters 48 angeordnet ist. Mutatis Mutantis gilt dies auch fur den weiteren 
Thermoschalter 54. Dieser weist eine entsprechend hOhere weitere vorbestimmte 
Betriebstemperatur T2 auf, die beispielsweise zwischen 130 und 180 °C liegt. 
Bemerkenswert ist hierbei, dass die gezeigte Schaltungsanordnung keinerlei Software 
oder Mikroprozessor gesteuerte Elemente benotigt. 

Zusatzlich weist die Scheibenwischvorrichtung noch einen Parkstellungsschalter 56 auf, 
der iiber eine Kontaktscheibenbahn als Drehwinkelschaltelement 58 weitere 
Bewegungsablaufe der Scheibenwischvorrichtung 10 zu steuern vermag. 

In einer Variation der Erfindung kann beim Betrieb in Stufe II, also bei hoherer 
Geschwindigkeit v2 auch ein separates Kuhlelement, beispielsweise ein Ventilator oder 
ein Peltier-Element, betrieben werden. Dann kann es beispielsweise vorteilhaft sein, bei 
einer Uberhitzung in der Stufe I, also bei niedrigerer Geschwindigkeit vl in die hohere 
Geschwindigkeit v2, also in Stufe II zu schalten, wenn die Temperatur Tl uberschritten 
wird, da der Antrieb 24 in dieser Stufe besser gekiihlt wird. ErfmdungsgemaB wird bei 
Uberschreiten der Temperatur Tl der Antrieb 24 immer in die Stufe geschaltet, in der 
sich dieser besser abkub.lt, so dass ein Schaden am Antrieb 24 verhindert wird. 
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Anspriiche 

1. Scheibenwischvorrichtung (10), insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit mindestens 
einem, insbesondere elektromotorischen Antrieb (24), der in zumindest in einer ersten 
Geschwindigkeit (vl) und einer zweiten Geschwindigkeit (v2) antreibbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Temperaturerfassungsmittel (40), zum Erfassen der 
Betriebstemperatur des Antriebs (24), sowie mindestens ein Schaltmittel (50) vorgesehen sind, 
das beim Betreiben des Antriebs (24) in der zweiten Geschwindigkeit (v2), bei Uberschreiten 
einer vorbestimmten Betriebstemperatur (Tl), den Antrieb (24) von der zweiten 
Geschwindigkeit (v2) in die erste Geschwindigkeit (vl) schaltet 

2. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Geschwindigkeiten (vl, v2) vom Stillstand verschieden sind. 

3. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zweite Geschwindigkeit (v2) holier ist, als die erste Geschwindigkeit 
(vl). 

4. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antrieb (24) zumindest drei Anschliisse (42, 44, 46), insbesondere 
einen ersten AnschluB (42) fur die erste Geschwindigkeit (vl), einen zweiten AnschluB (44) fur 
die zweite Geschwindigkeit (v2) sowie einen MasseanschluB (46), aufweist. 

5. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schaltmittel (50) den zweiten AnschluB (44) zu unterbrechen vermag. 
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6. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 4 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen dem ersten AnschluB (42) und dem zweiten AnschluB (44) eine 
Diode, insbesondere eine Leistungsdiode, geschaltet ist. 

7. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein weiteres Schaltmittel (54) vorgesehen ist, das den Antrieb (24) bei 
Uberschreiten einer weiteren vorbestimmten Betriebstemperatur (T2) abschaltet 

8. Scheibenwischvorrichtung (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das 

i 

weitere Schaltmittel (54) mit dem Masseanschluft (46) verbunden ist. 1 

9. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen Schaltmittel (50) und ersten und/oder zweiten AnschluB (42, 
44) Filterelemente geschaltet sind. 

1 0. Scheibenwischvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass Temperaturerfassungsmittel (40) und Schaltmittel (50) einstiickig als 
Thermoschalter (48) ausgebildet sind. 
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26.03.04 Sz/Dm 



ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Scheibenwischvorrichtung. insbesondere fu r ein Kraftfahrzeug 
Zusammenfassung 



Es wird eine Scheibenwischvorrichtung (10), insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 
vorgeschlagen. Diese umfasst einen elektromotorischen Antrieb (24), der zumindest in 
einer ersten Geschwindigkeit (VI) und einer zweiten Geschwindigkeit (V2) antreibbar 
ist. ErfindungsgemaB ist ein Temperaturerfassungsmittel (40), zum Erfassen der 
Betriebstemperatur des Antriebs (24) sowie mindestens ein Schaltmittel (50) vorgesehen, 
das beim Betreiben des Antriebs (24) in der zweiten Geschwindigkeit (V2), bei 
Uberschreiten einer vorbestimmten Betriebstemperatur (Tl), den Antrieb (24) von der 
zweiten Geschwindigkeit (V2) in die erste Geschwindigkeit (VI) schaltet. 



Figur 2 



